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Reciban todos un muy especial saludo.

Es causa de felicidad, el compartir con Ustedes por este medio,
los importantes avances del gremio con miras a ocupar los
espacios que nos pertenecen.

Es el caso del Offshore, donde se estdn generando mesas de
trabajo y reuniones entre gente de mar con muchos afios de
experiencia en el medio; para que se escuchen las quejas y
reclamos ante las autoridades competentes. Estas mesas buscan
ante todo despertar el interés y ampliar el conocimiento en este
campo, ademds, que a los experimentados marinos se les
respete como profesionales y como dignos y competentes
trabajadores en un area a la cual hemos permanecido ajenos,
maxime que poseemos dos océanos. Brasil, es un ejemplo a
seguir como guia para desarrollar una legislacion coherente y
sobre ello se esta trabajando.

Se entiende que Dimar esta trabajando en temas de legislacion y
es el momento oportuno para vincularnos y construir

positivamente juntos un mejor futuro.

Invito nuevamente y no dejaré de insistir, a todos quienes
conformamos esta cofradia de Marinos Mercantes y a
profesionales de disimiles profesiones pero que coincidimos y se
identifican con nuestro sentimiento de mar, a sumarse para
construir el cambio que tanto necesitamos.

Invito sinceramente a todo el gremio a vincularse a este Boletin
para que compartan sus inquietudes,
conocimientos. Escriban. Todos son bienvenidos.

anécdotas vy

Logo de Colegio de Oficiales De La Marina Mercante
de Colombia
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Foto: Cap. Castafieda decano, Cap. Jorge Arias Colegio de
Oficiales Mercantes, Almirante Francisco Cubides Director

ENAP, Tte. Lina Quiroga Marina Mercante, Fernando

Molano Presidente Colegio de Oficiales Marina Mercante.

Se realiz6 una visita a la Direccion de la Escuela Naval
Almirante Padilla, para dialogar con el Sr. Director,
Almirante Francisco Cubides, con el fin de analizar la
situacion y los convenios para embarques de los Cadetes
Mercantes en las diferentes navieras que arriban a
nuestro territorio.

Muy enriquecedora y objetiva resulté la reunién. Las
conclusiones se plasmaron en una hoja de ruta,

RECORDANDO LA HISTORIA

Foto Pilotin Carlos Liao
Heélice de las MN tipo Repiblica de Colombia, Republica del
Ecuador, Ciudad de Bogotd. Donacién realizada por el St Cap
Guillermo Sierra como Gerente de Buques de a FMGC, ala
Escuela Naval de Cadetes Almirante Padilla.




‘ BOLETIN 04- AGOSTO 31 DE 2017 — COLEGIO DE OFICIALES DE LA MARINA MERCANTE DE COLOMBIA COMMC

ENCUENTRO DE GENERACIONES
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Gracias a la coordinacién del COMMC en cabeza del capitan
Jorge Arias, Gerente de Seaboard Cartagena, del apoyo del Ing.
Gonzalo Borda en Bogota y del Ing. Fernando Molano, se logré
el “Encuentro de Generaciones” en nuestra bella y calida sede
del “Refugio Del Marino” con el curso 2-2 MC luego del desfile
del 20 de Julio.

El Sr. Aimirante Angel y el Ingeniero Gonzalo Borda con las
jovenes cadetes Mercantes.

i

Ing. Gonzalo Borda, Cap. Sigifredo Ramirez y el Ingeniero Hoover
Morales con los néveles cadetes Mercantes frente a la
“Corporacion de Fomento Cultural El Refugio del Marino” (Fotos,

Hoover Morales)

RECONOCIMIENTO ESPECIAL

Un reconocimiento especial a la Junta Directiva y a los
miembros del Refugio del Marino, que hicieron posible el
ENCUENTRO DE GENERACIONES en esa acogedora sede.

Comentario aparte para el Sr ingeniero Gonzalo Borda, al Sefior
Cap. Jorge Arias que gracias al empefio y colaboracién
desinteresada con el COMMC, logramos que los cadetes después
del desfile del 20 de Julio, se quedaran en Bogota para el tramite
de las visas con miras a su embarque programado y asi asistir a
esta reunion. El Sr Director de la Escuela Naval, Alm. Francisco
Cubides y el sr Comandante de Batalldn fueron claro esta,
fundamentales para lograr esta integracion. Igualmente a los
miembros del COMMC de Bogota Ing. Hoover Morales y Cap.
Victor Millan. Gracias a todas estas personas, se nos presentd
una oportunidad Unica, para organizar un encuentro que resulté
todo un éxito.

Los invitados especiales de la mesa fueron: Cap. Jaime Rueda
Williamson, Sr Alm. excomandante de la armada y contingente
mercante M 3, Gustavo Angel, Cap. Sigifredo Ramirez y Cap.

Gustavo Jiménez.

El objetivo principal de este encuentro fue el presentarle las
memorias a las nuevas generaciones sobre la historia de la
Marina Mercante de Colombia y hacerles entender Ia
responsabilidad para reconstruir la herencia de lo que fue y hoy
no se tiene.

De la capacidad de entender este reto, estudiando vy
preparandose adecuadamente, siguiendo las recomendaciones y
concejos de quienes han acumulado infinitas singladuras, se
puede lograr un mejor futuro para una profesion que se merece
un espacio honorable en la historia maritima de nuestro pais.

Porque todo estd por hacer.
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ACADEMIA
CASO ADONAL. Tema de discusion.

1er Ing Fernando Molano
Para analisis y debate entre nuestros amables lectores. Por favor hacer
sus comentarios a nuestro correo:
coloficialesmarinamercantecol@yahoo.com
Creado el 09-10-2014
Generales - Judicial - Titulares periodico “SAN ANDRES HOY”
Incertidumbre por detencion de buque de carga
“Las autoridades colombianas guardan completo silencio ante la
posible violacidn de los acuerdos de interdiccidn maritima
suscrito con los Estados Unidos, asi como de la presunta
violaciéon del mar territorial del pais por parte de esa patrullera
norteamericana.”
Empresarios y comerciantes de la isla continian con la
incertidumbre que genera la detencidn, por autoridades
Norteamericanas, de la embarcacion de cabotaje “Adonai”, que
hacia transito desde Barranquilla hacia San Andrés y, a unas
ocho millas nauticas de la capital insular, fue interceptada por un
guardacostas Americano.
Esto ocurrid el pasado viernes, tres de octubre a las cuatro de la
madrugada.
La motonave, perteneciente a la empresa P&T Global Service —
Transcar Unién temporal, segun el conocimiento de embarque,
transporta mercancias e insumos en su mayoria con destino al
municipio de Providencia.
En San Andrés, son varias las empresas que esperan maquinaria
pesada y materiales de ferreteria que también son movilizados
en el barco.
La empresa propietaria del bugue aun no tiene claro las razones
por las cuales, después de dos dias y medio de minuciosa
inspecciéon a la moto nave y la carga que transporta, las
autoridades norteamericanas determinaron sacarla del pais y
llevarla, al parecer, a Cuba. Asi como tampoco se explica las
razones por las cuales esas mismas autoridades, mas alld de lo
establecido en los protocolos de interdiccion, tras interceptar al
buque en aguas colombianas, lo condujeron a aguas
internacionales para la inspeccidn del material que transportaba.
Las autoridades del pais aiin no se pronuncian sobre el tema,
pese a que los directivos de la empresa notificaron del hecho al
presidente de la republica Juan Manuel Satos y al Ministerio de
Relaciones Exteriores.
LA DETENSION
Humberto Cuestas, representante de la empresa naviera, explico
que esa moto nave estaba solo ocho millas de la isla de San
Andrés, en aguas territoriales colombianas y que eso fue
desconocido por las autoridades norteamericanas. Tras la
interceptacién al barco fue remolcado unas 70 millas al norte,
hacia aguas internacionales donde se produjo la inspeccidn a la
carga.
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Esa operacidn, -explica- genera riesgos para la seguridad de la
moto nave pues toda la mercancia que transporta fueron
revueltas y mal reacomodadas eso, provocd que se concentrara
mas peso a un costado del barco.

Al no encontrar ningun rastro de drogas en el buque o la carga,
las autoridades de los Estado Unidos inspeccionaron la
documentacién del barco alegando inconsistencias. Sin embargo,
los propietarios de la embarcacién remitieron de inmediato los
documentos originales a la embajada de los Estados Unidos en
Panama. “La idea es que ellos remitieran la documentacion via
fax, a la unidad naval que adelantaba la inspeccidén en aguas del
caribe. Sin embargo, esta hizo caso omiso a las comunicaciones
que, incluso fueron allegadas a través de otra guarda costa
americana que se encuentra en puerto panamefio.

Al perder peso la tesis de la inconsistencias en la documentaciéon
del barco, los tripulantes de la patrullera de Estados Unidos le
indico a la compaiiia a la que pertenece el barco que el capital de
esa moto nave tiene pendiente un requerimiento por
autoridades judiciales de los Estados Unidos situacién que
también podria perder peso ya que la compafiia tramité toda la
documentacion ante las autoridades del pais y nunca han
manifestado la existencia de antecedentes o requerimientos por
parte de alguna autoridad al capitan del “Adonai”.

Las autoridades colombianas guardan completo silencio ante la
posible violacion de los acuerdos de interdiccion maritima
suscrito con los Estados Unidos, asi como de la presunta
violacion del mar territorial del pais por parte de esa patrullera.
Cuestas, en dialogo con este medio dijo que conforme pasan las
horas se dificulta la situacidon de los once tripulantes del buque
debido a que se agotan los recursos a bordo. “Adonai” se
desplaza a 3 nudos de velocidad hacia la republica de Cuba,
donde se estima su llegada en la mafiana del préoximo sabado.

La Cancilleria de la Republica aun no se pronuncia sobre la
atencién humanitaria de los tripulantes y la situacion juridica si
es el caso del buque, asi como las remesas de empresarios
comerciantes y habitantes del archipiélago.

El pasado miércoles el Jefe de Estado dialogd con el presidente
de los Estados Unidos Barack Obama, y, aunque la poblacién de
las islas aguardaba alguna referencia del barco y las mercancias
de la isla, el primer mandatario solo se refirié al respaldo al
proceso de paz de los colombianos.

LA W JULIO SANCHEZ CRISTO

En el programa la W de Julio Sadnchez Cristo de Caracol, en
entrevista directa con el ARMADOR de la nave, se escuchd
claramente explicar al duefio, las dificultades que afronta
cualquier ciudadano para abanderar un buque en Colombia. La
nave, abanderada en Sao Thomas & Principe (Noreste de Gabdn,
Africa), posee en su totalidad tripulacién colombiana y sus
duefios y operadores son colombianos. La nave, igualmente
realiza navegacion de cabotaje entre puertos de Cartagena,
Barranquilla, San Andrés y Providencia.
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Julio Sanchez le preguntaba al Armador (Palabras mas, palabras
menos): "No entiendo cdmo siendo Colombiano de nacimiento,
generando empleo a tripulacion y ciudadanos Colombianos
dentro de los cuales tenia marinos arahuacos, no posee la nave
bandera Colombiana". La respuesta fue lapidaria para los
intereses de cualquier pais que busque ejercer soberania:
"Mientras en Africa se realiza en dias, el abanderamiento, en
Colombia llevo mas de dos afios intentandolo, hasta que el
interesado desiste por fisica fatiga y por los infinitos procesos
administrativos y burocraticos de desgaste."

El trdmite  de abanderamiento de naves de nacionales
colombianos es competencia de DIMAR, que poco hace para
defender los intereses de los pabellones en naves Colombianas,
asi como poco hace por ejercer una verdadera soberania o
propender por el crecimiento y fortalecimiento de la Marina
Mercante en Colombia. El acoso, la burocracia y la tramitologia
de esta organizacion del estado es nefasta. La soberania no se
reclama, se ejerce no solamente con buques de guerra. También
con buques mercantes que enarbolan el pabellén Colombiano.
Esa debe ser la razén de ser de esta Direccién Maritima o al
menos eso reza en el Articulo 5 decreto 2324 de 1984, Dirigir,
regular, controlar y promover el desarrollo de la marina
mercante. Pero al perecer esto, es letra muerta.

De ser la institucién que debe propender apoyar, facilitar y
proteger a los nacionales en el desarrollo de la industria
maritima, esta institucion es el principal obstaculo del estado;
para que esto no sea posible. Esta institucion ha estado
verdaderamente por tiempos inmemoriales, de espaldas al mar.
(Nota personal Fdo Molano)

Creado el 12-11-2014

Generales - Titulares

Termind la odisea del “Adonai” y sus tripulantes
Después de un mes y siete dias, por fin el buque “Adonai” llegd a
San Andrés. Con su arribo se rompieron las apuestas de los mas
escépticos, quienes alcanzaron a pensar que la suerte del
antiguo barco de cabotaje, propiedad de empresarios
colombianos y abanderado en Sao Thomas & Principe, Africa,
estaba echada y que hallaria su fin marcado por la arrogancia de

la autoridad militar mas poderosa del mundo.

Al mejor estilo de la “Odisea” de Homero, los problemas
comenzaron cuando el barco salié de Barranquilla con rumbo al
archipiélago de San Andrés. Horas antes de llegar a puerto islefio
una patrullera de los Estado Unidos los requirié para una
inspeccién rutinaria enmarcada en acuerdos de interdiccidn
maritima suscritos entre Colombia y el pais del norte.

Nunca hallaron droga en la motonave. Pero, a partir de alli, toda
suerte de argumentos se desprendid, para justificar el cambio de
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ruta. El tres de octubre, el “Adonai” tendria como destino la base
militar de Guantdnamo en Cuba. Fuentes de alto crédito sefialan
que la interceptacién del barco se hizo porque este, habia
alterado su curso en su transito hacia las islas colombianas, sin

embargo, oficialmente, ninguna autoridad lo confirma.

Las autoridades norteamericanas argumentaron que la
embarcacion habia mostrado trazas positivas de habar contenido
anfetaminas. Esa fue la principal razén por la que fue remolcado
a Cuba. Sin embargo, tras levantar la carga de sus bodegas,
inspeccionar milimétricamente los espacios del barco, no fue
hallada carga ilicita. Entonces el argumento fue otro. “los
documentos de la embarcacién tenian inconsistencias”. Tal
argumento fue desvirtuado por los responsables del buque con
el respaldo del pais abanderante. Y un tercer argumento
también se cayd por su propio peso. Segin los americanos, un
miembro de la tripulacidn tenia asuntos legales pendiente con la
justicia americana. La verificacion permitié establecer que,
ninguno de los once tripulantes del “Adonai “tenia asuntos
pendientes con las autoridades norteamericanas.

Pas6 mas de un mes para que las autoridades de los Estados
Unidos dejaran en libertad el barco que habian raptado en aguas
del caribe. A partir de alli la segunda peregrinacién. El barco fue
despachado para su destino en las islas de San Andrés y
Providencia con escaso combustible lo que, por momentos,
dificultd y puso en riesgo el desplazamiento seguro del barco y
su tripulacion.

La situacion de zozobra del buque y su carga, durante un mes, se
traslado a los propietarios de la carga que transportaba el barco.
Familiares del Senador barranquillero Roberto Gerlein figuran en
la lista de los damnificados.

Las penalidades que sufrieron durante mas de un mes los
tripulantes del barco, despertaron el rechazo social de la
poblacion de las islas, pues, los tripulantes del barco, entre ellos
un nativo del archipiélago, permanecieron detenidos y
confinados en la embarcacién durante un mes en sus camarotes,
transgrediendo abiertamente los derechos humanos.

La pesadilla de los marinos, termind en Cuba con la expresion
“I’'m Sorry colombians”.

NOTA: Por favor dirigir sus comentarios opiniones al correo del Colegio
de Oficiales. Estas opiniones aqui presentadas son personales y no
comprometen a toda la organizacién. Es un documento para generar
debate con el mejor de los dnimos: Construir una mejor realidad
maritima en Colombia con la participacion de todos los involucrados.
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COLUMNA OFFSHORE
PUNTOS DE AGENDA A DISCUTIR CON LA
DIMAR. primer Oficial Alvaro Romero D.

Esta iniciativa nace de un grupo de oficiales con experiencia offshore que

ven la manera como se desconoce y menosprecia por parte de
diferentes sectores del gobierno nacional el conocimiento adquirido de
nuestros nacionales en este campo de la industria, luego de la
decadencia de la marina mercante en nuestro Pais. Es por ello que con el
apoyo del “Colegio de Oficiales de Marina Mercante de Colombia”
COMMC, se esta trabajando en diferentes mesas de trabajo, para
conseguir que las autoridades tomen mayor conciencia para realizar
cambios que garanticen la seguridad y oportunidad laboral de nuestros
nacionales y de la misma manera evitar la dependencia de personal
calificado extranjero.
Objetivos
1-Proteger al personal de colombianos con experiencia en el campo al
tener la oportunidad de vincularse con las compafiias que se encuentran
usufructuando las aguas de nuestro Pais.
2-Brindar al personal sin experiencia en el campo la oportunidad de
entrenarse y a su vez garantizar el suministro continuo de personal
calificado.
3-Proteger a los inversionistas nacionales de la fluctuacion del mercado
internacional modificando las reglas de contratacion de naves
extranjeras que actualmente ponen en desventaja a las embarcaciones
nacionales.
4-Comprometer a las empresas del sector petrolero para que garanticen
la contratacidn prioritaria de personal y embarcaciones colombianas.
5-Concientizar a las diferentes entidades involucradas en este proceso de
la necesidad de realizar las modificaciones pertinentes para poder
cumplir con el objetivo.
6-Visualizar los cambios legales necesarios para facilitar las
modificaciones necesarias.
AGENDA DE PROPUESTAS DE MODIFICACIONES A REALIZAR POR LA
DIRECCION GENERAL MARITIMA

A) CONTRATACION DE COLOMBIANOS EN EL CAMPO

OFFSHORE

1-Porcentaje de colombianos minimo para operar en Colombia
2-Tiempo minimo de operacion en Colombia para exigencia de
contratacién de nacionales
3-Homologacion de Titulos de acuerdo a bandera de embarcaciones para
contratacion de nacionales
4-Salarios de acuerdo a mercado internacional
5-Personal de gente de mar y personal sin titulos
6-Contratacion de personal sin experiencia para entrenamiento
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Metodologia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos vigentes en
Colombia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos vigentes en
paises de larga tradicidon offshore tales como Brasil, UK, EU,
USA
Analisis comparativo de normas y leyes
Conclusiones y propuestas para la Direccion General Maritima
B) PROPUESTAS DE MODIFICACIONES A REALIZAR
POR LA DIRECCION GENERAL MARITIMA
1-Actualizacion de base de datos de DIMAR acuerdo a la experiencia del
personal offshore y en general de todo el personal maritimo
2-Modificacién de decretos donde se contemple:
Contratacién de nacionales debe estar sujeta a un tiempo de
operaciéon minimo de 6 meses continuos o discontinuos pero
no de la embarcacion sino del contratante, lldamese
PETROBRAS, EXXON, etc.
3-Permisos de operacion debe estar condicionado al cumplimiento del
porcentaje de personal de nacionales de acuerdo al punto anterior
4-ldear un mecanismo para que estas compafiias cumplan con el
proceso de contratacién de nacionales y existan los recursos para que los
colombianos podamos ingresar nuestra hoja de vida en dichas
compafiias.
Metodologia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos vigentes en
Colombia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos vigentes en
paises de larga tradicion offshore tales como Brasil, UK, EU,
USA
v" Buscar estadisticas el comportamiento salarial del mercado
vigente de acuerdo a la experiencia
v' Anélisis comparativo de escalas salariales

AN

Conclusiones y propuestas para la Direccion General Maritima

v' Estudiar la posibilidad que los ingresos y prestaciones estén
de acuerdo al mercado internacional de acuerdo a nuestras
experiencias y no a la oportunidad de las empresas de una
“mano de obra barata”.

v' Cursos de ley deben ser responsabilidad de tenedores de
titulos, cursos adicionales responsabilidad de empresas

v" Actualizacién de normas vigentes de acuerdo a convenio
STCW de manera urgente

C) CONTRATACION DE EMBARCACIONES DE BANDERA
COLOMBIANA COMO PRIORIDAD

1-En las licitaciones de contratacion de embarcaciones debe darse

prioridad a las embarcaciones de bandera colombiana de acuerdo a

las caracteristicas de la misma.

2-Creacion de tabla de caracteristicas de embarcaciones de

acuerdo a capacidades, creando un rango de caracteristicas para

cumplir con el objetivo, de esta manera no se sacaria a una

embarcacién de la licitacion por unos metros mds o menos de

eslora o algunos m3 mas o menos de capacidad de transporte en

alguno de los productos.

3-Crear una base de datos para que los contratantes puedan saber

que embarcaciones de acuerdo a sus caracteristicas estdn

disponibles.

4-En las licitaciones no se debe amarrar simplemente al precio ya

que empresas grandes internacionales, en las actuales condiciones

del mercado bajan los precios con el fin mantener las
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embarcaciones sin contrato a la espera de mejoramiento del
mercado, lo que sacaria de competencia a las empresas
colombianas.
Metodologia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos
vigentes en Colombia
v" Recolectar informacién acerca de leyes y decretos
vigentes en paises de larga tradicion offshore tales como
Brasil, UK, EU, USA
v' Buscar estadisticas el comportamiento de contratacién
histérico de acuerdo a las caracteristicas de la
embarcacién
v' Andlisis comparativo de escalas de contratacion de
acuerdo a seguimiento historico
v' Conclusiones y propuestas para la Direcciéon General
Maritima
D) ESTUDIO DE MODIFICACION DE DECRETOS Y LEYES EN LA
DIRECCION GENERAL MARITIMA
1-Decretos y leyes relacionados con gente de Mar
2-Decretos y leyes relacionados con contratacion de nacionales
3-Decretos y leyes relacionados con naves de bandera colombiana y
extranjeras
Metodologia
v' Bajo el liderazgo de la DIMAR recopilar informacion de leyes y
decretos vigentes en Colombia
v" Recopilar leyes y decretos vigentes en otros paises
v' Anélisis comparativo de leyes y decretos vigentes propios y
externos
v" Coordinacién con otras entidades para implementacién de
modificaciones
v" Propuesta de modificaciones

Son 4 los grupos de trabajo los que se han creado con el fin de presentar
con fundamentos a la Direccién General Maritima cada uno de los
puntos de la agenda y concientizarlos de la necesidad de cambios en
administracion y legislacion para proteger a la gente de mar nacional y a
los inversionistas extranjeros y nacionales que creen en nuestro Pais.
Estos puntos estan sujetos a cambios dependiendo de lo encontrado en
las investigaciones y de esta manera presentar una solucidn éptima para
los intereses de nuestro Pais.

Areas de operaciones offshore en la Costa Caribe

US$1,350 MM

s o7

cor%ratos

empresas
operadoras

Fusnte Agencs Nacons e rarcarturt EL MERALDO

Tomado de Google
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EL RINCON DE PENITA, MI
CONTRAMAESTRE

MN Republica de Colombia de FMG, Carguero frigorifico, Astillero:
Stocznia Gdanska im. Lenina. Lugar de construccién: Gdansk, Polonia.
Casco n2: b349/02 Sociedad clasificadora: ABS. Matricula: Sefial
distintiva: HINB IMO: 8023034 / TRG:12.286 /T RN:6.487/DWT: 15.989
Eslora: 159,13 / Manga: 24,82 / Puntal: 15,85 Calado: 8,84 / Bodegas:
4 / E.P: TEUs: 427 (8 reefer) / Un motor diésel Sulzer 6RND68M; 2T; 6
cilindros Polonia.

& ST et
San Pancracio |, Interoceanica. Carguero. Tipo 67. Astillero: J. J. Sietas
Schiffswerft GmbH & Co. KG. Hamburg-Neuenfelde, Alemania. Casco n2:
679 Sociedad clasificadora: GL / GMB / IMO: 7040994 /TRG:999
DWT: 2. Eslora: 84,20 Manga: 13,83 Puntal: 8,00 Calado: 5,27 Bodegas: 1
TEUs: 133, Carga granel: 4.648 m / Equipos de cubierta (Cantidad x
toneladas): Gruas: 2 NMF / Un motor diésel M. A. K.; 4T; Atlas-MAK

Maschinenbau GmbH. Kiel, Alemania. (Tomado de Histamar)

LECTURA E INVESTIGACION.

Por pedido de mis amables lectores, nuevamente los invito a visitar las
siguientes paginas:

www.histamar.com.ar Pagina de memorias maritimas latinoamericanas.
www.maritimetraining.com elearning for seafeares en Inglés. Cursos
presenciales y cursos en videos para capacitacién a bordo.
www.lloydsmaritimeacademy.com

Presenta opciones para Diplomados, Especializaciones, Maestrias y
Doctorados a distancia. Lider en educacién a distancia con sede en
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A Propésito de Offshore....

Primer Oficial Alvaro E. Romero D.

Ya muchas de las personas ven como se estdn incrementando en
Colombia las operaciones offshore, sin embargo no todo el personal
colombiano estd familiarizado con estos equipos, debido a que
practicamente estas operaciones son relativamente nuevas en nuestro
Pais.

Los Equipos maritimos para operacion offshore comprenden una
diferente gama de tipos dependiendo de la operacion a ejecutar, y asi
mismo de las caracteristicas del area de operacion.

Para la perforacidn se usan equipos tales como jackups, jackups auto-
propulsados plataformas ancladas semi-sumergibles, plataformas semi-
sumergibles de posicionamiento dindmico, barcos de perforacion.

Foto tomada de google de un jackup de 3 patas

Adicionalmente a estos equipos, se encuentran los barcos de apoyo que
son indispensables para la operacién de los equipos de perforacion y
produccion.

Entre estos equipos se encuentran, los OSV (Offshore supply vessel),
barcos de aprovisionamiento, Barcos de tripulacion (crew boat), AHTV
(Anchor handling tug Vessel) Embarcacion Remolcadora y de Maniobra
de anclas, DSV (Dive support vessel) Barco de buceo, PLV (Pipe liying
vessel) embarcacion de colocacion de tuberias y lineas de manguera
flexible, botes de utilidad (Utility boat), FIFI (Fire fighting vessels)
embarcaciones de combate de incendio, Barcos de estimulacién de Pozo,
Barcos de contencidn de derrames, entre otros.

Foto tomada de google. OSV en apoyo Logistico a jackup

En el préximo boletin se estara describiendo cada uno de estos con sus
capacidades y limitaciones técnicas, adicionalmente los equipos tipo que
contienen cada uno de ellos.

GRUPO COREMAR google

OFFSHORE SUPPORT VESSEL (OSVs) google
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